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Подсистема мониторинга и управления общественным 
транспортом2

❖ Ведение реестров и данных маршрутной сети общественного транспорта

❖ Управление планированием и графиками движения

❖Оперативная диспетчеризация общественного транспорта

❖Мобильное приложение водителя «Контроль рейсов»

❖ Контроль выполнения транспортной работы перевозчиками

❖ Автоматизация деятельности автовокзалов и автостанций

❖ Сбор, обработка и хранение данных о параметрах движения общественного транспорта, получаемых в режиме реального 
времени с помощью технических средств, установленных на транспортных средствах



Сервисы своевременного информирования 
транспортной обстановки для граждан3

❖ Портал общественного транспорта

❖Мобильное приложение 

❖ Интерактивные панели умной остановки

❖ Табло расписаний

❖ Аудиоинформирование

❖ Генератор аншлагов остановочных пунктов

❖Оповещение систем агрегаторов



Подсистема диспетчерского управления транспортом 
служб содержания дорог Тюменской области (ДУТССД)4



Фиксация дефектов (точность 
распознавания)

*МПК на основе нейросети ‐ разработка Тюменской  ИТ‐компании, устанавливается на 
транспортные средства

Источники данных о дефектах дорог5

Формирование базы дорог 
ненормативного состояния

Мобильно‐программный 
комплекс  на  основе ИИ*

Мобильное приложение 
«Мониторинг УДС»

Выбоина 
88%

Яма
88%

Трещина
90%

Множественные 
трещины
90%

Повреждения МБО
72%

Загрязненный знак
83%

Портал обращений граждан 
«Тюмень — наш дом» 

Платформа обратной 
связи

Видеоаналитика
обзорных камер

Износ 
горизонтальной 
разметки
86%

Снежный вал
70%

Снежный накат
70%

Отклонение стойки 
опоры, оси 
дорожного знака
83%



Подсистема диспетчерского управления транспортом 
служб содержания дорог Тюменской области (ДУТССД)6

Выявление и визуализация участков дорог в ненормативном 
состоянии по нескольким критериям, с возможностью 

пересчета баллов

❖Оценка прочности одежды
❖Оценка аварийного участка 
❖Оценка ровности покрытия 
❖Оценка коэффициента сцепления

❖Оценка регулярных маршрутов 
❖Оценка дефектовки трещины 
❖Оценка дефектовки ямы 
❖Оценка дефектовки выбоины 

Результат расчетов приоритезации 
участков ремонта

❖Оценка состояния покрытия 
❖Оценка глубины колеи
❖Оценка дефектовки 
множественные трещины



Интеграционная платформа. Цифровой 
двойник7

Модели дорог, дорожных объектов и 
их характеристики

❖Мониторинг состояния объектов для управления и 
обслуживания.

❖Анализ данных для оптимизации процессов и повышения 
эффективности.

❖Прогнозирование поведения объектов для 
информирования принятия решений.

❖Оптимизация рабочих процессов и снижение затрат.
❖Визуальный контроль соответствия  объектов улично‐
дорожной сети нормативным требованиям.

❖Симуляций различных сценариев на картографической 
подложке.



Интеграционная платформа. Геоанализ. 
Аварийно‐опасные участки8

Дорожно‐транспортные происшествия Аварийно‐опасные участки

Тепловая карта дорожно‐транспортных происшествий с наложением аварийно‐
опасных участков



Интеграционная платформа. Геоанализ. 
Аварийно‐опасные участки9

❖Анализ аварийности (наличие аварийно‐опасных участков) вблизи образовательных и других 
социально‐значимых учреждений.

Аварийно‐опасные участки + 
социально‐значимые объекты

Наличие аварийно‐опасных участков вблизи 
школ/дет.садов/больниц/вузов на расстоянии 200м



Интеграционная платформа. Геоанализ. Места размещения 
комплексов фото‐видеофиксации нарушений10

Места размещения 
комплексов ФВФ вне 

аварийно‐опасных участков

Аварийно‐опасные 
участки 

Комплексы фото–
видеофиксации 

Аварийно‐опасные участки и места 
размещения комплексов ФВФ



Интеграционная платформа. Геоанализ. 
Территориальная доступность объектов11

Остановочные пункты Жилые дома

❖Анализ территориальной доступности остановочных пунктов в целях оценки качества транспортного обслуживания 
(согласно социальному стандарту транспортного обслуживания населения остановочные пункты должны находиться не 
дальше 500 м от многоквартирного дома и 800 м от частного, если в районе застройки живет не менее 25 человек)

Жилые дома вне остановок на 
расстоянии 800м



Интеграционная платформа. Геоанализ. 
Территориальная доступность объектов 12

Остановочные пункты Социальные объекты 

Соц.объекты рядом с которыми нет остановочных 
пунктов

❖Анализ территориальной доступности остановочных пунктов относительно
социально‐значимых объектов (образовательные, медицинские и иные учреждения)



Планируемые мероприятия на 2024‐2025 год13

Планируемые к приобретениюПланируемые к модернизацииРеализованные




