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Что такое Федеральное 
дорожное агентство 
(Росавтодор)?

Федеральное дорожное агентство Мини-
стерства транспорта РФ (Росавтодор) — 
федеральный орган исполнительной власти, 
осуществляющий функции по оказанию 
государственных услуг и управлению госу­
дарственным имуществом в сфере автомо­
бильного транспорта и дорожного хозяйства.

Росавтодор управляет федеральными авто­
мобильными дорогами как непосредственно, 
так и через систему федеральных казен­
ных учреждений (ФКУ). Они занимаются 
строительством, ремонтом и содержанием 
автомобильных дорог общего пользования 
федерального значения и искусственных со­
оружений на них, обеспечивают безопасное 
и бесперебойное движение транспортных 
средств. В структуре Росавтодора функции 
оперативного управления трассами закрепле­
ны за 15 подведомственными учреждениями.

В 2025 году деятельность Федерального 
дорожного агентства, прежде всего, была 
направлена на реализацию целей и задач, 
установленных Указом Президента Россий­
ской Федерации «О национальных целях 
развития Российской Федерации на период 
до 2030 года и на перспективу до 2036 года» 
от 7 мая 2024 года.

Одна из главных задач, поставленных перед 
дорожниками главой государства, — созда­
ние современной, комфортной и надежной 
транспортной инфраструктуры. Одним 
из ключевых инструментов достижения 
стратегических целей является националь­
ный проект «Инфраструктура для жизни». 
Он стартовал в 2025 году (сейчас реализует­
ся в 88 субъектах страны) и стал логичным 
продолжением национального проекта «Без­
опасные качественные дороги», завершенно­
го в 2024 году.

За всё это время нацпроекты «Безопасные 
качественные дороги» и «Инфраструктура 
для жизни» оказали большое влияние на всю 
транспортную инфраструктуру нашей 
страны: строятся новые современные маги­
страли, мосты и путепроводы, применяются 
современные технологии и материалы, вне­
дряются интеллектуальные транспортные 
системы, повышается сохранность трасс.

Кроме того, Федеральное дорожное 
агентство принимает активное 
участие в формировании и развитии 
международных транспортных коридоров 
«Европа – Западный Китай», «Север – Юг» 
и «Россия» (ранее — «Запад – Восток»).

МИНИСТЕРСТВО 
ТРАНСПОРТА РФ

РОСАВТОДОР

ФЕДЕРАЛЬНЫЕ
КАЗЕННЫЕ 

УЧРЕЖДЕНИЯ (ФКУ) 

РЕГИОНАЛЬНЫЕ
МИНИСТЕРСТВА 

ТРАНСПОРТА

ДОРОЖНЫЕ 
СТРУКТУРЫ

МУНИЦИПАЛЬНЫХ 
ОБРАЗОВАНИЙ

договорные отношения

информационное 
взаимодействие

прямое подчинение

ЧТО ТАКОЕ ФЕДЕРАЛЬНОЕ ДОРОЖНОЕ АГЕНТСТВО (РОСАВТОДОР)? 
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3,4 

2,7

6,3 
финансирование 

шестилетнего плана*

Шестилетний план дорожной 
деятельности (2025–2030 годы)

Финансирование шестилетнего 
плана, трлн ₽

Развитие международных транспортных 
коридоров, реализация в субъектах Россий­
ской Федерации национального проекта 
«Инфраструктура для жизни» — эти 
и многие другие вопросы «зашиты» в шести­
летний план дорожной деятельности. Эта 
уникальная комплексная программа раз­
вития автомобильных дорог Российской 
Федерации создана по инициативе Пре­
зидента РФ. В рамках шестилетнего плана 
дорожной деятельности на 2025–2030 годы 
запланирована реализация 267 объектов 
на автомобильных дорогах общего поль­
зования федерального значения. В своем 
расширенном виде шестилетняя программа 
утверждена распоряжением Правительства 
РФ от 31.03.2025 № 768-р.

Главная цель шестилетнего плана — обеспе­
чить качественными и удобными дорогами 
жителей всех регионов.

Мероприятия обновленного шестилетнего 
плана разделены на три части: федераль­
ную, региональную и иные мероприятия  
по осуществлению дорожной деятельности. 
В частности, на строительство и рекон­
струкцию федеральных дорог будет на­
правлено 1,4 трлн руб. Это позволит ввести 
в эксплуатацию более 2,1 тыс. км автодорог, 
из них 1,4 тыс. км — федеральные трассы, 
подведомственные Росавтодору. 

Перечень иных мероприятий по осущест­
влению дорожной деятельности включает 
в себя общие объемы финансирования всех 

государственных программ в сфере дорож­
ного хозяйства, не связанных с капитальны­
ми вложениями.

Среди знаковых мероприятий Плана — про­
екты по развитию транспортных коридоров 
«Россия» и «Север – Юг», для чего заплани­
ровано продолжение автомобильной дороги 
М-12 «Восток», строительство обходов  
городов. Их реализация предусмотрена  
в рамках федерального проекта «Развитие 
федеральной сети».

В обновленном шестилетнем плане боль­
шое внимание уделяется развитию опорной 
сети дорог Российской Федерации. Это бо­
лее 140,5 тыс. км* автомобильных дорог 
(74,3 тыс. км — региональные, 66,2 — феде­
ральные). В опорную сеть входят все главные 
магистрали, по которым в том числе достав­
ляются грузы. Модернизация данных до­
рог станет дополнительным импульсом для 
развития всей экономики России. При этом 
значительно снизится аварийность на доро­
гах и повысится производительность труда.

На региональные объекты в 2025–2030 го­
дах предусмотрено из Федерального до­
рожного фонда 877,8 млрд руб. За этот 
период планируется построить и рекон­
струировать около 4 026 км региональных 
автомобильных дорог. Важно отметить, 
что в зоне тяготения автомобильных дорог 
опорной сети проживает более 100 млн жи­
телей нашей страны, которые пользуются 
ими в своей повседневной жизни.

Основные задачи шестилетнего плана

Завершить  
все начатые объекты

Создать спрос на металло­
продукцию и иные отечественные 
строительные ресурсы

Реализовать объекты, 
предусмотренные поручениями 
Президента РФ и Правительства РФ

Построить обходы городов 
и населенных пунктов (45)  
(в т.ч. региональные — 14, 
федеральные — 31)

Расширить узкие места на участках 
дорог, работающих в режиме 
перегрузки

Обеспечить  
технологический и экономический 
суверенитет

внебюджетные 
источники

* Объем средств на период 2025–2030 годов с учетом закона о федеральном бюджете 
на период 2025–2027 годов.

Приведенные данные соответствуют распоряжению Правительства РФ от 31.03.2025 № 768-р.

дорожные фонды 
субъектов 

Российской 
Федерации

средства 
Федерального 

дорожного фонда

*  Пунктом 2 распоряжения Правительства Российской Федерации от 16 декабря 2023 года № 3702-р внесены дополнения  
в Федеральный план статистических работ, согласно которым представление и распространение официальной статистической 
информации по Донецкой Народной Республике, Луганской Народной Республике, Запорожской области и Херсонской области 
приостанавливаются до 1 января 2026 года. Таким образом, для целей официальной статистической информации используют­
ся данные о протяженности автомобильных дорог опорной сети Российской Федерации, составляющие 137 842,7 км, из которых 
66 213,1 км — федеральные трассы и 71 629,6 км — автодороги регионального или межмуниципального значения.
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ФИНАНСИРОВАНИЕ ШЕСТИЛЕТНЕГО ПЛАНАШЕСТИЛЕТНИЙ ПЛАН ДОРОЖНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ (2025–2030 ГОДЫ)



Классификация 
автомобильных дорог

 
Федеральный закон от 8 ноября 2008 года № 257-ФЗ «Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации» подразделяет 
автомобильные дороги на:

1
автомобильные дороги федерального значения;

2
автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения;

3
автомобильные дороги местного значения;

4
частные автомобильные дороги.

К автомобильным дорогам общего пользования относятся автомобильные до­
роги, предназначенные для движения транспортных средств неограниченного 
круга лиц. Автомобильные дороги, находящиеся в собственности, во владении 
или в пользовании исполнительных органов государственной власти, местных 
администраций (исполнительно-распорядительных органов муниципальных 
образований), физических или юридических лиц и используемые ими исклю­
чительно для обеспечения собственных нужд либо для государственных или 

муниципальных нужд, соответственно, — необщего пользования.
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КЛАССИФИКАЦИЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГКЛАССИФИКАЦИЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ
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А-212

15

12

Донецк

МОСКВА
ЧЕЛЯБИНСК

32

34

А-212

19

15

12

Донецк

ВОЛГОГРАД
СЫЗРАНЬ

12

Кто за какие дороги отвечает? Что означают буквы в номерах 
федеральных трасс?

60 435,79

72,9 %

 5 954,28

Протяженность автомобильных дорог общего 
пользования федерального значения составляет

в ведении Федерального  
дорожного агентства 

(по данным на 01.01.2026)

в ведении субъектов РФ и местных муниципалитетов

По состоянию на 01.01.2025.

в доверительном 
управлении 

Государственной 
компании «Автодор» 

(по данным на 01.01.2026)

 66 390,07  
км

1 538 450,2 км

В оперативном управлении Росавтодора 
также находятся (по данным на 01.01.2026)

(44,1 тыс. км трасс)

Доля протяженности 
федеральных 
автомобильных дорог, 
соответствующих 
нормативным 
требованиям 
(данные на 01.01.2026)

7 519 
мостов  

и путепроводов

54
автодорожных 

тоннеля

747
пешеходных переходов 

в разных уровнях

Протяженность автомобильных дорог регионального, 
межмуниципального и местного значения

1 января 2018 года завершен переход на новые учетные номера автомобильных дорог. 
В соответствии с приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 7 февраля 
2007 года № 16 «Об утверждении Правил присвоения автомобильным дорогам идентифика­
ционных номеров» учетный номер автомобильной дороги состоит из заглавной буквы рус­
ского алфавита и арабских цифр.

А— для федеральных 
и региональных дорог, 
которые являются  
подъездами к крупнейшим 
транспортным узлам 
и специальным объектам

Р— для федеральных 
и региональных 
дорог, соединяющих 
административные центры 
Российской Федерации

а также к морским или речным портам, аэро­
портам, железнодорожным станциям, границам 
других государств либо для автодорог, соеди­
няющих федеральные трассы между собой.

М-5

А-151

Р-228

Например:

М-54 «Енисей»	 Р-257 «Енисей»

М-51 (53, 55) «Байкал»	 Р-258 «Байкал»

М-56 «Лена»	 А-360 «Лена»

М-27 Джубга — Сочи	 А-147 Джубга — Сочи 

М-10 «Скандинавия»	 А-181 «Скандинавия»

Полный перечень 
федеральных трасс 
доступен на сайте  
rosavtodor.gov.ru

M 
— для федеральных трасс, 
�соединяющих Москву 
�с административными 
центрами �субъектов РФ  
и со столицами 
�иностранных государств
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ЧТО ОЗНАЧАЮТ БУКВЫ В НОМЕРАХ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАСС?КТО ЗА КАКИЕ ДОРОГИ ОТВЕЧАЕТ?



Категории автомобильных дорог
В настоящее время требования к технической классификации автомобиль-
ных дорог установлены ГОСТ 33382–2015 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Техническая классификация». Этот стандарт входит в доказа-
тельную базу технического регламента Таможенного союза «Безопасность 
автомобильных дорог (ТР ТС 014/2011). Согласно этому стандарту,  
а также ГОСТ Р 52399–2022 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Геометрические элементы. Технические требования», автомобильные дороги 
по транспортно-эксплуатационным качествам и потребительским свойствам 
разделяют на категории в зависимости от:

количества и ширины 
полос движения

наличия центральной 
разделительной  

полосы

условий доступа 
на автомобильную дорогу 

с примыканием/примыканиями 
в одном уровне

типа пересечений 
 

с автомобильными,  
железными дорогами, 

 
трамвайными путями, 

велосипедными  
и пешеходными  

дорожками

Основные технические 
характеристики 
классификационных признаков 
автомобильных дорог

IA IБ IВ

II III 
IV V

количество полос количество полос количество полос

количество 
полос количество полос количество полос

Пересечения 
только в разных 
уровнях

Пересечения 
только в разных 
уровнях

4+ 4+ 4+

2–4 2 1

> 14 000 авт./сут > 14 000 авт./сут ≤ 14 000 авт./сут

> 6 000 авт./сут III от 2 000 

до 6 000 авт./сут

не более 200 авт./сут

IV от 200 

до 2 000 авт./сут

Отсутствуют 
примыкания 
в одном уровне

Примыкания 
в одном уровне 
допускаются 
без пересечения 
прямого 
направления

Допускаются 
пересечения 
со светофорным 
регулированием 
и примыкания 
без пересечения 
прямого 
направления

Допускаются 
пересечения 
со светофорным 
регулированием 
и примыкания

Допускаются 
пересечения 
и примыкания

Допускаются 
пересечения 
и примыкания

центральная 
разделительная 

полоса

центральная 
разделительная 

полоса

центральная 
разделительная 

полоса

допускается отсутствие 
разделительной  

полосы

БЕЗ 
разделительной 
полосы

от 3,5 м 
до 3,75 м

от 3,5 м 
до 3,75 м

от 3,5 м 
до 3,75 м

от 3,5 м 
до 3,75 м

от 3 м 
до 3,5 м

> 4,5 м

Подведомственная Федеральному дорожному агентству 
сеть трасс по техническим категориям

I категория

II категория

III категория

IV категория

V категория

9,9 %

40,13 %

37,45 %

11,6 %

0,92 %
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Из чего состоит дорога? Устройство автомобильной дороги  
с асфальтобетонным покрытием

Автомобильная дорога напоминает «сло­
еный пирог», который выполняет важную 
задачу — перераспределяет нагрузку 
от движущегося транспорта на грунт. Зало­
гом долговечности всей конструкции явля­
ется основание дороги. При этом толщина 
насыпного слоя щебня зависит в том числе 
от предполагаемых нагрузок. После этого 
щебень тщательно утрамбовывается катком, 
и затем укладывается еще один слой. Во из­
бежание образования колеи, просадок и дру­
гих дефектов основание дорожной одежды 
армируют и разделяют на слои. Для этого 

применяют геотекстильные материалы, 
которые предотвращают смешивание сло­
ев и отводят влагу от дорожного полотна. 
Перед началом укладки асфальтобетонной 
смеси поверхность основания обрабатывают 
жидким битумом или битумной эмульсией, 
затем асфальтобетонную смесь выгружают, 
распределяют и уплотняют катками. Толщи­
на асфальтобетонного слоя, как и в случае 
со щебнем, зависит от предполагаемых на­
грузок. Важно отметить, что толщина слоев 
определяется еще на стадии проектирования 
трассы и расчета дорожной одежды.

ДОРОЖНОЕ ПОКРЫТИЕ
верхний слой покрытия  
из асфальтобетона

нижний слой покрытия 
из асфальтобетона

ОСНОВАНИЕ ДОРОГИ

ЗЕМЛЯНОЕ ПОЛОТНО

ГЕОРЕШЕТКА

ОСВЕЩЕНИЕ

ПРОЕЗЖАЯ ЧАСТЬ
ОБОЧИНА

ПОСЕВ 
МНОГОЛЕТНИХ ТРАВ

БАРЬЕРНОЕ ОГРАЖДЕНИЕ

ОТКОС

верхний слой основания 
из асфальтобетона

щебеночно-песчаная смесь

песчаный подстилающий слой
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Типы дорожных одежд

По сопротивлению нагрузкам от автотранспортных средств и по реакции на климати-
ческие воздействия дорожные одежды подразделяют на жесткие (цементобетонные 
монолитные покрытия, асфальтобетонные покрытия на основаниях из цементобетона, 
сборные покрытия из железобетонных и армобетонных плит) и нежесткие (асфальто
бетонные).

Капитальные  

	° Цементобетонные монолитные

На дорогах категорий I–III с насыпями 
высотой более 3 м из крупнообломоч­
ных грунтов, с насыпями на болотах при 
частичном выторфовывании высотой 
более 5 м из любых грунтов, у путепро­
водов через железные дороги в пределах 
до 200 м независимо от высоты насыпи, 
а также на участках дорог, где ожидаются 
неравномерные осадки земляного полот­
на, устраивают цементобетонные покры­
тия, армированные сетками.

	° Железобетонные, монолитные и сборные 
или из железобетона, армобетонные 
сборные и монолитные

Покрытия из сборных железобетонных 
плит на автомобильных дорогах преду­
сматривают для сложных природных 
условий или при высоких насыпях, когда 
трудно обеспечить стабильность земляно­
го полотна.

	° Асфальтобетонные

Для повышения устойчивости к образова­
нию колеи и трещин в асфальтобетонных 
покрытиях предъявляют повышенные 
требования к показателям сдвигоустой­
чивости и трещиностойкости. Для обеспе­
чения требуемых параметров применяют            
полимерасфальтобетоны с использовани­
ем полимерно-битумных вяжущих (ПБВ).

Облегченные  

	° асфальтобетонные

	° из щебня, гравия и песка, обработанных 
вяжущими

Переходные  

	° щебеночные и гравийные; из грунтов 
и каменных материалов, обработанных 
вяжущими, или армированных 
геосинтетическими материалами 
или улучшенными добавками

Низшие  

	° из грунтов, армированных 
геосинтетическими материалами 
или улучшенными добавками

Асфальтобетонные смеси бывают в зависимости от: 

1	 вида минеральной составляющей:

	° щебеночные

	° гравийные

	° песчаные 

2	 вязкости используемого битума и температуры при укладке:

	° горячие, приготовляемые с использованием вязких и жидких нефтяных 
дорожных битумов и укладываемые с температурой не менее 110 °С

	° холодные, приготовляемые с использованием жидких нефтяных дорожных 
битумов и укладываемые с температурой не менее 5 °С 

3	 наибольшего размера минеральных зерен:

	° крупнозернистые с размером зерен до 40 мм

	° мелкозернистые с размером зерен до 20 мм

	° песчаные с размером зерен до 10 мм 

4	 величины остаточной пористости:

	° высокоплотные

	° плотные

	° пористые

	° высокопористые 

5	 Щебеночные и гравийные горячие смеси и плотные асфальтобетоны в зависимости  
	 от содержания в них щебня (гравия) подразделяют на следующие типы:

	° А — с содержанием щебня св. 50 до 60 %

	° Б — с содержанием щебня (гравия) св. 40 до 50 %

	° В — с содержанием щебня (гравия) св. 30 до 40 %

Высокоплотные горячие смеси и асфальтобетоны должны содержать от 50 до 70 % щебня.
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Дорожное освещение 

 
Для освещения дорог применяют современные высокоэффективные натриевые лам-
пы высокого давления и светодиодные источники света. Для освещения пешеходных           
переходов, примыкающих к дорогам, возможно применение металлогалогенных ламп 
высокого давления.

	° на внеуличных пешеходных переходах;

	° на участках дорог в зоне размещения 
переходно-скоростных полос на съездах 
к сооружениям обслуживания движения, 
действующим в темное время суток;

	° на автобусных остановках, пешеходных 
переходах, велосипедных дорожках, 
на участках концентрации дорожно-
транспортных происшествий 
в темное время суток при расстоянии 
до мест возможного подключения 
к распределительным сетям 
не более 500 м.

Включают наружные осветительные уста­
новки в вечерние сумерки при снижении 
естественной освещенности до 20 лк, а от­
ключают — в утренние сумерки при осве­
щенности до 10 лк. Доля действующих 
светильников в вечернее и ночное время 
должна составлять не менее 95 %. Не допу­
скается расположение неработающих све­
тильников подряд, один за другим. Заменить 
вышедший из строя прибор специалисты 
должны в течение суток. Допускается ча­
стичное (до 50 %) отключение наружного 
освещения в ночное время в случае, если 
интенсивность движения пешеходов менее 
40 чел./ч и транспортных средств в обоих 
направлениях — менее 50 ед./ч.

Стационарное электрическое освещение 
на автомобильных дорогах предусматривают: 

	° на участках, проходящих по населенным 
пунктам и за их пределами на расстоянии 
от них не менее 100 м;

	° на дорогах I категории с расчетной 
интенсивностью движения  
16 тыс. авт./сут и более;

	° на средних и больших мостах 
(путепроводах);

	° на пересечениях дорог I и II категорий 
между собой в одном и разных уровнях, 
а также на всех соединительных 
ответвлениях пересечений в разных 
уровнях и на подходах к ним на 
расстоянии не менее 250 м от начала 
переходно-скоростных полос;

	° на подходах к железнодорожным 
переездам на расстоянии не менее 250 м;

	° в транспортных автодорожных тоннелях 
и на подходах к въездным порталам;

	° под путепроводами, на дорогах  
I-IV категорий, если длина проезда  
под ними превышает 30 м;
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Дорожное ограждение Дорожные знаки и разметка 

Опасные для движения участки автомо-
бильных дорог оборудуют ограждения-
ми. Барьерные конструкции и парапеты 
предотвращают вынужденные съезды 
транспортных средств с мостов, путепро-
водов, а также столкновения со встречны-
ми транспортными средствами и наезды 
на массивные препятствия и сооружения. 
Сетки, конструкции перильного типа пред-
назначены для упорядочения движения 
пешеходов и предотвращения выхода 
животных на проезжую часть. 

На четырех- и шестиполосных дорогах 
I категории для разделения транспортных 
потоков устанавливают осевое барьерное 
ограждение. При ширине разделительной 
полосы более 3 м применяют металлический 
двусторонний отбойник, а при ширине 3 м 
и менее — железобетонные ограждения 
парапетного типа со специальным профилем 
боковых поверхностей. 

В районах со значительным снежным по­
кровом «классические» ограждения создают 
проблемы со снегоуборкой, снежные валы 
около них могут занимать практически всю 
полосу движения. Поэтому в последнее 
время на федеральных трассах, особенно 
снегозаносимых участках, устанавлива­
ют тросовые ограждения. Конструкцию 
при поддержке Федерального дорожно­
го агентства разработали в Московском 
автомобильно-дорожном государственном 
техническом университете (МАДИ). Был 
учтен опыт зарубежных исследовательских 
центров и компаний, в частности, изучен 

опыт Канады, США, Австралии и других 
стран со сложным рельефом и меняющимся 
климатом. Тросовое барьерное ограждение 
доказало эффективность. Натурные ис­
пытания и экспериментальная установка на 
автодорогах показали нормативную способ­
ность к поглощению энергии удара и низкую 
вероятность смертельных исходов и тяже­
лых ранений в случае ДТП. Причем лобовые 
столкновения были полностью исключены. 
К преимуществам тросовых конструкций от­
носятся возможность установки в габаритах 
двойной сплошной полосы в асфальтобетон­
ное покрытие, грунт, скальные породы, на 
мостовых сооружениях, простота обслужи­
вания и ремонта. 

В целях обеспечения безопасности до-
рожного движения автомобильные дороги 
должны быть оборудованы дорожными 
знаками, а на проезжую часть, искусствен-
ные сооружения и элементы обустройства 
дорог — нанесена разметка. 

В круг обязанностей подрядных организа­
ций, занятых на содержании федеральных 
трасс, входит очистка поверхности дорож­
ных знаков, их замена или восстановление. 
Для удобства ориентирования водителей 
современные знаки исполняют на пленке 
повышенной яркости. Поврежденные тех­
нические средства организации дорожного 
движения меняют на новые в течение трех 
суток после обнаружения, а знаки приори­
тета — в течение суток. Временно установ­
ленные знаки снимают в течение суток после 
устранения причин, вызвавших необходи­
мость их установки, а в случае производства 
ремонтных работ — после их завершения. 

Разметка бывает горизонтальная и верти­
кальная, постоянная и временная. Линии по­
стоянной горизонтальной разметки (вклю­
чая дублирование изображения дорожных 
знаков) могут быть белого, желтого, крас­
ного, синего, черного, зеленого цветов. Для 
временной дорожной разметки установлен 
оранжевый цвет. 

Маркировку выполняют красками (эмалями), 
термопластиками и холодными пластиками, 
полимерными лентами и штучными форма­
ми, для придания линиям световозвращаю­
щих свойств добавляют микростеклошарики. 

Дорожная разметка в процессе эксплуатации 
должна быть хорошо различима. Выполнен­
ная из термопластика, холодного пластика 
с толщиной нанесения 1,5 мм и более, штуч­
ных форм, полимерных лент, она должна 
выполнять свои функции не менее одного 
года; термопластиками, холодными пласти­
ками с толщиной нанесения менее 1,5 мм —              
не менее шести месяцев; красками (эмаля­
ми) — не менее трех месяцев. Подрядчик 
обязан восстановить изношенную разметку, 
если площадь истирания для пластиковых 
линий составила 25 %, нанесенных краской 
(эмалью) — 50 %.

В 2018 году по новому ГОСТ Р 51256–2018 
в ряде регионов страны впервые на сети 
автодорог федерального значения появи­
лась осевая линия разметки желтого цвета. 
Контрастный желтый цвет новой разметки 
хорошо виден даже при сильных осадках, как 
при дневном, так и при искусственном ноч­
ном освещении дороги. Это позволит суще­
ственно повысить безопасность и комфорт 
передвижения автомобилистов. В плане экс­
перимента федеральные дорожники исполь­
зовали желтую разметку еще в 2017 году.  
Совместно с ГИБДД были определены 
девять участков на трассах Р-21 «Кола» 
и А-121 «Сортавала» в Мурманской и Ленин­
градской областях протяженностью 317 км, 
в том числе на границах с Финляндией 
и Норвегией. Именно положительный опыт 
этих двух регионов РФ и Скандинавских 
стран по использованию в зимний период 
яркой разметки стал основанием для его 
адаптации в нашей стране.
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Что такое Федеральный 
дорожный фонд и каковы 
принципы его формирования?

Система дорожных фондов в Российской Федерации начала функционировать в 2011 году. 
Основным источником ее наполнения являются акцизы на автомобильное топливо. Законо­
дательством также установлена возможность привлечения значительного количества нена­
логовых источников. 

При создании региональных дорожных фондов субъекты 
Российской Федерации включили более 32 неналоговых 

источников в законодательные акты о создании таких фондов. 
Основными источниками формирования региональных дорожных 

фондов определены акцизы на автомобильное топливо 
и транспортный налог.

Федеральный дорожный фонд пополняют 

акцизы на бензин

 
плата по системе «Платон»

 
сборы за проезд 
автотранспортных средств 
нерезидентов

 
штрафы за нарушение 
правил перевозки грузов 
и невнесение платы 
по системе «Платон»

 
плата по соглашениям 
об установлении частных 
и общественных сервитутов

доходы от использования 
имущества федеральных 
автомобильных дорог

 
плата в счет возмещения 
вреда от перевозки 
тяжеловесных 
и крупногабаритных грузов

уплата неустоек в случае 
нарушения подрядчиком 
условий госконтракта

госпошлины

другие источники,  
предусмотренные  
статьей 179.4  
Бюджетного кодекса РФ

Структура бюджета 
Федерального дорожного 
агентства (млрд руб.)

На 2025 год

На 2026 год*

415,3

202,7

417,7

46,6
капитальный ремонт, 
ремонт и содержание 
федеральных дорог

капитальный ремонт, 
ремонт и содержание 
федеральных дорог

трансферты 
субъектам Российской 

Федерации

трансферты 
субъектам Российской 

Федерации

прочие расходы

прочие расходы

строительство 
и реконструкция 

федеральных дорог

строительство 
и реконструкция 

федеральных дорог

402,3  

207,3

405,5

51,1

* Сведения приведены по состоянию на 01.06.2026.
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Система взимания платы «Платон»
Государственная система взимания платы «Платон» 
создана в 2015 году в целях обеспечения соблюде­
ния установленного действующим законодатель­
ством порядка взимания платы в счет возмещения 
вреда, причиняемого автомобильным дорогам 
общего пользования федерального значения 
транспортными средствами, имеющими разрешен­
ную максимальную массу свыше 12 т. Федеральное 
дорожное агентство и компания ООО «РТ-Инвест 
Транспортные Системы» заключили концессионное 
соглашение сроком на 13 лет, согласно которому 
компания является оператором системы взимания 
платы.

Концессионер за свой счет полностью обеспечил 
создание, а также эксплуатацию системы взимания 
платы, в том числе автоматизированный сбор, 
обработку, хранение и передачу данных о движении 
грузовых транспортных средств массой свыше 12 т 
в режиме реального времени.

Полученные средства ежедневно поступают в Феде­
ральный бюджет РФ и направляются на обеспечение 
поддержания автомобильных дорог федерального 
значения, финансирование строительно-ремонтных 
работ и улучшение дорожно-транспортной инфра­
структуры.

Общая сумма собранных средств за время работы 
системы превысила 420 млрд руб. Эти средства 
пошли на строительство и ремонт десятков тысяч 
километров дорог и сотни мостов. Среди наиболее 
значимых объектов, реконструированных или 
построенных на средства «Платона», можно выде­
лить Борский мост в Нижнем Новгороде, Вороши­
ловский мост в Ростове-на-Дону, Затонский мост  
в Уфе и мост через Волгу в Подмосковье,  мосты 
через реку Баксан в Кабардино-Балкарии и через 
реку Хопёр в Воронежской области. 

В 2025 году благодаря работе системы в Федераль­
ный дорожный фонд поступило более 66 млрд руб. 
Средства направляются на капитальный ремонт 
автомобильных дорог общего пользования феде­
рального значения и мостовых сооружений.  
В частности, с 2024 по 2025 год осуществлен ремонт 
более 485 км федеральных автомобильных дорог 
в 28 регионах РФ, а также обеспечено устройство 
слоев износа еще на 384 км федеральной сети.

По данным государственной системы взимания 
платы «Платон» на июнь 2026 года, в госсистеме 
зарегистрировано более 2 млн автомобилей  
(76 % — российские, 24 % – иностранные) и более  
916 тыс. грузоперевозчиков (66 % — российские,  
34 % — иностранные).

ООО «РТ-Инвест  
Транспортные Системы» —  
оператор системы «Платон»

Тел.: +7 (495) 587-09-07 
127015, г. Москва,  
ул. Вятская, д.  27, стр. 16 

e-mail: pr@rtits.ru 
Сайт: http://platon.ru/ru/ 
Сайт: http://rtits.ru/ru

Технологии в дорожном 
строительстве

Межремонтные сроки проведения ра-
бот по ремонту и капитальному ремонту                 
автодорог и искусственных сооружений 
на них, а также периодичность устройства 
слоев износа или защитных слоев  
и проведения поверхностных обработок 
дорожных покрытий – все эти вопросы 
«заложены» в ГОСТ Р 58861-2020  
и ПНСТ 542-2021. 

Кроме того, периодичность восстанов-
ления слоев износа или защитных слоев                   
во многом зависит от фактической суточ-
ной интенсивности движения транспорта, 
дорожно-климатической зоны, материала 
защитного слоя, а также от применения                   
водителями шипов противоскольжения 
в зимний период.
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	° Вместе с тем в ГОСТ Р 58861-2020 отражены 
следующие межремонтные сроки проведения 
работ по ремонту дорожных одежд и покрытий: 
  12 лет для IА, IБ, IВ, II, III и IV категорий  

	 капитального типа дорожной одежды;  
  12 лет для III и IV категорий облегченного  

	 и переходного типа дорожной одежды; 
  5 лет для V категории облегченного  

	 и переходного типа дорожной одежды; 
  5 лет для V категории низшего типа  

	 дорожной одежды.

	° Для достижения заявленных сроков службы 
Росавтодор ведет работу по внедрению 
в дорожном строительстве современных 
битумных вяжущих материалов 
(полимерно-битумных вяжущих, эмульсий, 
битумных мастик), различных добавок 
и композитных материалов, использование 
которых позволит увеличить срок службы 
автомобильных дорог в два и даже в три раза.

	° В ходе строительства, реконструкции 
и капитального ремонта задача 
повышения капитальности дорожных 
одежд решается за счет технологий 
регенерации и стабилизации 
(холодного ресайклинга), позволяющих 
использовать связные слои основания 
на эксплуатируемых дорогах, усиливать 
несущую способность, а также 
оптимизировать стоимость работ за счет 
повторного применения материалов 
существующей дорожной одежды.

	° Еще одним ярким примером эффективных 
технологий, позволяющих продлить 
межремонтные сроки, является 
устройство тонких слоев износа. 
Это способ быстро и с меньшими 
затратами восстановить основные 
эксплуатационные свойства покрытий: 
ровность, коэффициент сцепления 
с колесами автомобиля. Принцип 
такого типа работ — нанесение тонкого 
слоя смеси каменных материалов 
и вяжущего с различными добавками 
на существующее покрытие.

	° Успешно применяется в дорожном 
строительстве технология объемного 
проектирования асфальтобетонной 
смеси — отечественный аналог 
американской разработки Superpave.  
Эта система способствует увеличению 
срока службы покрытия на 20–30 %  
за счет точного подбора состава смесей 
асфальтобетона, параметров вяжущего 
и каменного материалов. Метод 
объемного проектирования позволяет 
создавать рецепты  асфальтобетонных 
смесей с учетом конкретных 
климатических условий  
под конкретную транспортную нагрузку 
из местных материалов и прогнозировать 
долговечность работы асфальтобетона 
в дорожной конструкции.

Федеральные дорожники руководствуются 
в работе стандартами отрасли, принятыми 
в большинстве стран мира. Специалисты обме­
ниваются опытом на международных научно-
практических конференциях и форумах, 
организации, занятые в дорожном хозяйстве, 

принимают участие в крупнейших выставках. 
Все представляющие интерес разработки 
отечественных и зарубежных ученых, резуль­
таты исследований и испытаний профильных 
институтов применяются на практике в строи­
тельстве и ремонте федеральных автодорог.

Стабилизация грунта земляного полотна  

	° продление сроков службы земляного полотна дороги;

	° возможность использования местных грунтов;

	° возможность смешивания с добавками и подготовки грунта в стационарных условиях 
с последующим вывозом на объект;

	° увеличение плотности и снижение набухаемости и пучинистости грунта.

	° высокая влагопроницаемость за счет перфорации;

	° легкий монтаж;

	° сохранение физико-механических характеристик 
на всём протяжении срока службы; 

	° долговечность.

Укрепление откосов насыпи на подтопляемых участках 
объемной георешеткой 

ТЕХНОЛОГИЯ ОБЪЕМНОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
ПОЗВОЛЯЕТ УВЕЛИЧИТЬ 

СРОК СЛУЖБЫ ПОКРЫТИЯ 

НА 20-30 % 
за счет точного подбора состава смесей асфальтобетона,  

параметров вяжущего и каменного материалов
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Применение нетканого геотекстиля 

	° материал не гниет, в нем не заводятся плесень и грибки, насекомые и грызуны,  
сквозь него не прорастают корни растений;

	° химически стоек, инертен к воздействиям химических соединений 
в грунтовой воде и почвах;

	° пропускает воду, но не заиливается и не забивается частицами грунта;

	° выдерживает нагрузки, при использовании в качестве армирующего материала 
практически не деформируется, cтоек к раздирам и прокалываниям;

	° сохраняет свои свойства в диапазоне температур от –60 до 100 °С;

	° cрок службы – не менее 25 лет.

Применение тканого геотекстиля 

Технология повышения несущей способности основания 
земляного полотна с использованием геоконструкций 

	° обеспечивает высокие показатели прочности на разрыв в продольном и поперечном 
направлении, а также низкую деформативность при укладке в земляное сооружение;

	° с уплотненными слоями грунта образует сложную конструкцию,  
в которой действует как арматура;

	° повышает прочность дорожной конструкции;

	° увеличивает несущую способность грунта;

	° улучшает сопротивление колееобразованию;

	° предотвращает неравномерные просадки.

	° обеспечивает возможность производства работ вне зависимости от времени года 
и климатических условий;

	° обеспечивает надежное функционирование земляного полотна транспортных 
и промышленных объектов, построенных на слабых грунтовых основаниях  
(в том числе на болотах I и II типов);

	° повышает уровень промышленной безопасности опасных производственных объектов 
за счет улучшения устойчивости и несущей способности основания земляного полотна 
дорог, вдоль трассовых и межпромысловых проездов, подъездов к объектам   
и обеспечивает беспрепятственный оперативный проезд и работу строительной 
и специальной техники в любое время года и любых климатических условиях. 

Применение геосетки  

	° обеспечение консолидированной работы слоев дорожной одежды;

	° высокая степень прочности материала;

	° низкое относительное удлинение при предельно допустимой нагрузке;

	° низкий показатель хрупкости и оптимальная пластичность материала по сравнению 
с аналогичной по применению продукцией из стекловолокна.
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Устройство дорожной одежды  
из щебеночно-мастичного асфальтобетона  
на полимерно-битумном вяжущем (ПБВ)

	° увеличивает температурный диапазон, при котором укладываемая смесь не теряет 
своих свойств;

	° позволяет улучшить сцепные качества, уменьшить коррозию асфальтобетонного покрытия 
и увеличить межремонтные сроки;

	° обеспечивает снижение совокупной стоимости строительства автодорог на 30 %;

	° повышает срок службы дорожного покрытия в 2–3 раза, а также снижает уровень шума 
на дороге в 3–4 раза;

	° снижает среднегодовые расходы на содержание дорог на 55–60 %.

Устройство покрытия автомобильной дороги 
из асфальтобетонной смеси, подобранной 
по методологии объемного проектирования

	° широкий диапазон применяемых материалов;

	° возможность проведения меньшего количества испытаний,  
чем при проектировании по традиционной технологии.

Устройство слоя дорожной одежды из литой 
быстроформирующейся эмульсионно-минеральной 
смеси по технологии тонкослойной поверхностной 
обработки с добавлением армирующей добавки 
из стекловолокна 

	° щебень и минеральные наполнители обеспечивают стойкость к нагрузкам;

	° химические добавки ускоряют «формирование» смеси на дороге.
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Устройство основания из асфальтогранулобетонной 
смеси (АГБ) методом холодной регенерации с применением 
вспененного битума и добавлением щебня

	° экономия материалов за счет использования старого асфальтобетона;

	° отсутствие загрязнения окружающей среды;

	° увеличение срока службы;

	° структурная целостность дорожной одежды.

Устройство основания методом холодной регенерации 
ресайклером с добавлением вяжущего 

	° экономический эффект за счет повторного использования фрезерованного материала;

	° увеличение срока службы;

	° уменьшение продолжительности строительных работ.

 
Восстановление асфальтобетонного покрытия методом 
терморесайклинга старого покрытия с добавлением 
горячего асфальтобетона 

	° экономия материалов с учетом повторного использования фрезерованного материала.

Горячая регенерация существующего 
асфальтобетонного покрытия с добавлением  
нового материала

	° уменьшение продолжительности строительных работ;

	° снижение стоимости производимых работ и энергозатрат.

Использование перегружателя асфальтобетона

	° дает выровненную по температуре и плотности cмесь, что повышает качество покрытия 
и срок его службы.
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Применение профилировщиков

	° учитывает сложный состав грунта;

	° экономит время для подготовки основания под укладку дорожной одежды;

	° обладает повышенной маневренностью и возможностью разворота машины на 180°.

Ремонт цементобетонного покрытия методом 
виброрезонансного разрушения

	° увеличивает модуль упругости разрушенного цементобетона;

	° позволяет осадить разбитое покрытие в пустоты, которые могут иметься в основании;

	° подготавливает равномерно гладкую поверхность под укладку нового покрытия.

Применение пленкообразующих составов для ухода 
за свежеуложенным бетоном

	° создает благоприятные условия для гидратации цемента в поверхностном слое бетона, 
препятствуя образованию трещин;

	° обеспечивает проектные показатели бетона по прочности.

Устройство тонкослойного покрытия на основе 
полимерной битумно-латексной эмульсии

	° повышение адгезии укладываемого материала к нижележащему слою покрытия;

	° гидроизоляция дорожной одежды;

	° низкий уровень шума за счет однородной структуры;

	° хорошие фрикционные свойства, высокая износостойкость покрытия за счет содержания 
в материале 80–90 % твердых фракций;

	° восстановление покрытия и продление срока службы при минимальных затратах;

	° снижение загрязняющих выбросов за счет уменьшения сроков производства работ.
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Устройство системы водоотвода из лотков, 
изготовленных из композиционных материалов 

	° снижение трудозатрат при монтаже за счет малого веса конструкций;

	° коррозионно-стойкий и химически пассивный материал, не требующий экологически 
грязных работ по установке и содержанию (окраски, обработки растворителями,  
битумом и пр.).

Устройство скотопрогонов из сборных металлических 
гофрированных конструкций

	° уменьшает трудоемкость работ;

	° сокращает сроки строительства;

	° способствует применению облегченной строительной техники;

	° не требует покраски и бетонных работ;

	° позволяет осуществлять сборку при любых погодных условиях.

Применение ремонтных смесей  
(ремонт бетонных поверхностей балок и опор 
с восстановлением защитного слоя)

	° сокращение сроков производства ремонтных работ;

	° снижение издержек на простой производственных мощностей;

	° увеличение межремонтных сроков;

	° значительное снижение затрат на реконструкцию и ремонт по восстановлению  
несущей способности железобетонных опор.

Устройство шумозащитного экрана  
из металлических панелей

	° предотвращение распространения шума;

	° защита от распространения в воздухе вредных частиц;

	° долговечность конструкции, устойчивость к деформациям,  
ударам и механическим воздействиям.
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Контроль качества 
в дорожном строительстве

Общую оценку качества строительства до­
рожных объектов и сооружений дает госу­
дарственная приемочная комиссия исходя 
из совокупности оценок качества проекта, 
материалов, конструкций, изделий и до­
рожно-строительных работ.

При этом качество проекта должно опре­
деляться в зависимости от эффективности 
принятых инженерно-технических, экономи­
ческих и архитектурно-планировочных реше­
ний. Качество же выполнения строительно-
монтажных работ и затрачиваемых при 
этом материальных ресурсов оценивается 
в соответствии с отраслевыми правилами 

и инструкциями. При оценке качества работ 
проверяют соблюдение геометрических, 
физико-механических и других параметров, 
предусмотренных проектом, а также требова­
ний инструктивно-нормативных документов.

В Росавтодоре создана система, обеспечи­
вающая проведение единой технической 
политики во всех подразделениях и орга­
низациях отрасли. Замыкающим является 
производственный уровень, на котором 
обеспечивается контроль управления ка­
чеством непосредственно в строительных 
организациях, выполняющих строительно-
монтажные работы.

Ведомственный контроль в дорожном 
строительстве состоит из производственного 
контроля и технического надзора. Производ­
ственный контроль подразделяется на вход­
ной, операционный и приемочный. Основная 
задача входного контроля — проверка про­
ектов и смет, а также качества поступающих 
материалов. При обнаружении несоответ­
ствия или отклонений от требуемого уровня 
качества составляют акт. Входной контроль 
осуществляют мастера с привлечением ра­
ботников дорожных лабораторий.

Особое значение в строительстве придается 
операционному контролю, в результате ко­
торого оценивается качество дорожно-строи­
тельных работ сразу же после их выполнения. 
Операционный контроль предназначен для 
своевременного обнаружения и исправления 
дефектов или строительного брака. Данный 
контроль выполняется под руководством 
мастеров и прорабов непосредственными ис­
полнителями работ. В необходимых случаях 
к проведению операционного контроля при­
влекаются работники дорожно-строительных 
лабораторий и геодезических служб. 

Приемочный контроль заключается в про­
верке соответствия выполненных работ или 
изготовленной дорожной продукции (всей 
дороги или ее отдельных конструктивных 
элементов) требованиям проектов, СНиП, ТУ 
и других нормативных документов. Основ­
ная цель этого контроля — предупреждение 
появления недоброкачественной готовой 
продукции. Учитывая его важность, контроль 
производят на всех этапах выполнения стро­

ительно-монтажных работ: мастера — при те­
кущей приемке законченных бригадами работ; 
представители заказчика — при промежуточ­
ной приемке у мастеров работ, скрываемых 
последующими работами и конструкциями; 
ведомственные комиссии — при приемке 
от дорожно-строительных организаций 
законченных этапов работ или отдельных 
конструктивных элементов для оплаты этих 
работ заказчиком.

Важное место в производственном контроле 
дорожного строительства принадлежит лабо-
раториям. В их функции входит: непрерывный 
и своевременный контроль качества приме­
няемых материалов, конструкций и полуфа­
брикатов; надзор за соблюдением требований 
СНиП, ТУ и других нормативных документов 
при производстве работ; разработка реко­
мендаций по применению местных дорожно-
строительных материалов и побочных про­
дуктов промышленных предприятий.

Технический надзор предназначен для 
проверки соблюдения строителями государ­
ственных стандартов, СНиПов, а также для по­
лучения информации о качестве и состоянии 
строительства на дорожных объектах. Надзор 
осуществляют периодически инспекционные 
органы, представители заказчика, проектные 
организации, обеспечивающие авторский 
надзор, а также служба управления качеством 
и общественные организации. По результатам 
проверок в дорожных организациях разраба­
тывают технические, экономические и органи­
зационные мероприятия по устранению недо­
статков и повышению качества строительства.

Входной 
контроль

Операционный 
контроль

Приемочный
контроль Заказчика Авторский Инспекционный

Производственный контроль Технический надзор

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ НАДЗОР ВЕДОМСТВЕННЫЙ КОНТРОЛЬ

КАЧЕСТВО ДОРОЖНО-СТРОИТЕЛЬНОЙ ПРОДУКЦИИ
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Вопрос № 1.
Правда, что в России самые 

дорогие дороги в мире?

Дорожное хозяйство — ключевая отрасль  
российской экономики. Мы собрали актуальные вопросы 

о дорожном хозяйстве и рассмотрим их прямо сейчас.

Ответ: 
 
На величину стоимости строительства и реконструкции автомобильных дорог влияет целый 
ряд ценообразующих факторов:

	° геометрические характеристики (ширина 
проезжей части, обочин, разделительной 
полосы, радиусы кривых, уклоны и т. д.);

	° капитальность конструкции дорожной 
одежды;

	° рельеф местности, природно-
климатические и инженерно-
геологические условия строительства;

	° наличие застройки территории;

	° количество пересечений и примыканий, 
искусственных сооружений;

	° стоимость строительных материалов, 
включая затраты на их транспортировку;

	° объемы земляных работ;

	° стоимость возмещения расходов при 
выкупе земель и выплаты компенсаций;

	° количество и тип пересекаемых 
и переустраиваемых коммуникаций;

	° система водоотвода, тип очистных 
сооружений;

	° количество и тип искусственных 
сооружений;

	° количество и размеры дорожных знаков, 
тип их установки;

	° наличие различных охранных зон.

В отличие от отечественной практики в европейских странах, США и Канаде в структуру за­
трат на строительство автомобильных дорог не входят расходы на подготовку территории 
(выкуп земли, свод лесов, а также вынос, снос и перенос зданий, сооружений и инженерных 
коммуникаций). Для корректного сопоставления со стоимостными показателями зарубеж­
ных объектов из стоимости отечественных исключены затраты на подготовку территории 
строительства, налог на добавленную стоимость.

Сравнение стоимости строительства                                                                                  
1 км одной полосы движения 
в Российской Федерации и в зарубежных 
странах (2016 год), млн ₽

Средняя стоимость строительства 
1 км одной полосы движения в России 
в зависимости от технической категории 
автомобильной дороги с учетом НДС 
и затрат на подготовку территории 
(2024 год), млн ₽

Примечание. Валютный курс в расчете:

доллар США — 60,6 руб.; 
канадский доллар — 45 руб.; 
евро — 63,8111 руб.; 

шведская крона — 6,66735 руб.; 
юань — 8,72824 руб. Из доклада Минтранса России за 2024 год.

Российская Федерация 47,5
Канада 233

Швеция 153

США 270

Германия 208

Китай 49

I 140

II 79

III 46

IV 29

V 19

В целом по сети дорог 121
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Вопрос № 2.
Строят ли в России  

новые дороги?

Ответ:

В соответствии с отчетами Министерства 
транспорта Российской Федерации о реали­
зации Транспортной стратегии Российской 
Федерации на период до 2030 года, утверж­
денной распоряжением Правительства 
Российской Федерации от 22 ноября 2008 
года № 1734-р, к моменту завершения ее 
реализации в 2021 году величина индика­
тора «Ввод в эксплуатацию новых участков 
автомобильных дорог общего пользования 
федерального значения нарастающим ито­
гом с 2011 года» составил 2,53 тыс. км. 

При реализации Транспортной стратегии 
Российской Федерации до 2030 года с про­
гнозом на период до 2035 года, утвержден­
ной распоряжением Правительства Россий­
ской Федерации от 27 ноября 2021 г.  
№ 3363-р, темпы строительства новых фе­
деральных автомобильных дорог нарастают. 
Введены в эксплуатацию такие крупные объ­
екты, как обход Нижнекамска  
и Набережных Челнов на трассе М-7 «Волга» 
в Республике Татарстан, а также обход пяти 
населенных пунктов на этой же федеральной 
дороге в Республике Башкортостан, завер­
шено строительство 118,6 км автомобиль­
ной дороги А-289 в Краснодарском крае, 
обходов г. Усолья-Сибирского на автодо­
роге Р-255 «Сибирь» в Иркутской области, 
п. Октябрьский на трассе М-5 «Урал»  
в Московской области, г. Анапы на федераль­
ной автомобильной дороге А-290 Новорос­
сийск – Керчь в Краснодарском крае, г. Уфы 
на автодороге М-7 «Волга» в Республике 
Башкортостан, г. Мурманска на автодороге 
Р-21 «Кола» в Мурманской области, с. Соло­
вьевска на автодороге А-360 «Лена» в Амур­
ской области, участки обхода г. Саратова на 
федеральной автомобильной дороге Р-228 
Сызрань – Саратов – Волгоград в Саратов­
ской области, второго этапа обхода г. Волго­
града на автодороге Р-22 «Каспий» и других. 

Государственной компанией «Российские 
автомобильные дороги» сформированы 
новые скоростные автомобильные дороги 
М-11 и М-12. В рамках национального проекта 
«Инфраструктура для жизни» предусмотре­
но в период его реализации осуществить  
строительство обходов 50 населенных 
пунктов. 

Здесь перечислены только новые дороги. 
Вместе с тем развитие сети автомобильных 
дорог общего пользования носит комплекс­
ный характер. Формируются новые крупные 
направления федерального значения, обес­
печивающие выравнивание характеристик 
участков автомобильных дорог с учетом 
принципов «бесшовной логистики». На­
пример, в перечень автомобильных дорог 
федерального значения, утвержденный 
постановлением Правительства Российской 
Федерации от 17 ноября 2010 г. № 928, вклю­
чены крупные автомобильные дороги Р-132 
«Золотое кольцо» Ярославль – Кострома –  
Иваново – Владимир – Гусь-Хрустальный – 
Рязань – Михайлов – Тула – Калуга – Вязь­
ма – Ржев – Тверь – Углич – Ярославль, 
Р-280 «Новороссия» Ростов-на-Дону – Ма­
риуполь – Мелитополь – Симферополь, 
Р-150 Белгород – Старобельск – Луганск – 
Донецк – Мариуполь.

Коренным образом меняется облик дорог  
в рамках капитального ремонта двухполос­
ных автомобильных дорог II категории, при 
котором проезжая часть расширяется  
до 4–6 полос движения с центральной раз­
делительной полосой и транспортными раз­
вязками. При этом для пользователя такая 
дорога практически не отличается по своим 
техническим характеристикам и безопасно­
сти движения от новой современной ско­
ростной дороги.

41

ВОПРОСЫВОПРОСЫ

40



Вопрос № 3.
Насколько качественно 

делают дороги и как часто 
их ремонтируют?

Ответ:

Ремонт на федеральных трассах может быть 
развернут по нескольким причинам. Если 
вы видите работы на проезжей части, то это 
связано с тем, что:

	° данный участок находится на гарантии 
и подрядчик за свой счет устраняет 
возникшие дефекты покрытия;

	° это экстренные меры для обеспечения 
безаварийного и безопасного проезда 
(обычно зимой);

	° подошел межремонтный срок и дорожную 
одежду пора менять.

Постановлением Правительства РФ 
от 30 мая 2017 года № 658 существенно 
увеличены межремонтные сроки эксплуа­
тации автомобильных дорог федерального 
значения с усовершенствованным типом 
покрытия (т.е. асфальтобетонным). Между 
ремонтами дорога должна служить 12 лет, 
между капитальными ремонтами — 24 года. 
Росавтодор к такому экстремальному прод­
лению сроков службы разработал (и про­
должает разрабатывать) нормативы рас­
чета дорожных одежд при проектировании, 
ужесточил требования к качеству исходных 
материалов и, следовательно, совершен­
ствует нормативно-правовую базу, внедря­
ет прогрессивные технологии и современ­
ные материалы.

Но надо помнить, что у дорог есть правила 
эксплуатации. Основные и чаще всего самые 
загруженные автомагистрали были спроек­
тированы еще в советское время, когда интен­
сивность движения 200 тыс. машин в сутки 
казалась недостижимой. Теперь на подъездах 
к мегаполисам это не редкость, что приводит  
к ускоренному образованию на покрытии ко­
лей и выбоин, к снижению безопасности дви­
жения и ускоренному ухудшению состояния 
автомобилей. Для устранения таких недостат­
ков на отдельных участках проезжей части  
с учетом диагностики их состояния, прово­
димой специалистами подведомственных 
Росавтодору учреждений, дополнительно  
в рамках содержания дороги осуществляется 
замена верхнего слоя покрытия или проводят­
ся другие необходимые работы, как правило, 
с устройством тонких защитных слоев, слоев 
износа и поверхностной обработки.

В Федеральном дорожном агентстве принят 
многоступенчатый контроль качества работ. 
За соблюдением технологий и характери­
стиками материалов следят специалисты 
отдела контроля качества заказчика (подве­
домственных учреждений (ФКУ)), предста­
вители строительного контроля и авторского 
надзора. Работы принимает специальная 
комиссия, которая на основании заключе­
ния о соответствии Госстройнадзора и при­
емочных испытаний составляет акт. Этот 
документ и является основанием для ввода 
объекта в эксплуатацию.
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Вопрос № 4.
Сколько российской  

и иностранной техники 
используется  

при строительстве дорог?

Ответ:

60 % дорожно-строительной техники произ­
ведено на отечественных предприятиях. При 
этом Федеральным дорожным агентством 
совместно с профильными ведомствами 
и крупными отраслевыми организациями 
проводится масштабная работа по модерни­
зации и импортозамещению специализиро­
ванной техники для дорожного хозяйства.

Тщательный анализ, проведенный 
в 2022 году, показал, что по отдельным видам 
российской техники производителями до­
стигнуты определенные результаты. Улуч­
шение ситуации наблюдается по комбиниро­
ванным дорожным машинам, автогрейдерам 
и автосамосвалам. 

Кроме того, совместно с подрядными ор­
ганизациями определена наиболее вос­

требованная и наименее представленная 
на отечественном рынке техника — это 
асфальтоукладчики и асфальтобетонные 
заводы. Росавтодором осуществлен поиск 
предприятий-производителей, проанализи­
рованы существующие мощности и возмож­
ности производства. Главная цель — покрыть 
существующие потребности отрасли, а так­
же организовать опытную эксплуатацию 
на реальных объектах строительства.

Так, на трассе М-5 «Урал» и на дальних под­
ходах к Крымскому мосту успешно прошли 
«испытания» асфальтоукладчика, произ­
веденного на брянском ООО «НПО «ГКМП». 
Полученный опыт будет транслироваться 
и на другие виды техники.

автосамосвалы

Соотношение импортной и отечественной техники

Доля отечественной дорожно-строительной техники

импортная

отечественная 60 % 
40 % 

автогрейдеры экскаваторы
дорожно-

уплотнительная 
техника

68 % 60 % 41 %48 %
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Вопрос № 5.
Можно ли укладывать 

асфальт в плохую погоду?

Ответ:

К материалу, который в быту называется 
асфальтом, относится огромное количество 
разновидностей, обладающих различными 
свойствами и обеспечивающими возмож­
ность применения при различных погодных 
и климатических условиях.

ГОСТ Р 58831–2020 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Устройство асфальто­
бетонных покрытий при неблагоприятных 
погодных условиях» предусматривает 
асфальтобетонные смеси, которые могут 
применяться при температуре окружающего 
воздуха весной и летом в интервалах от  
+5 до –10 °С, осенью и зимой от +10 до –10 °С.

Вместе с тем в отдельных случаях для лик­
видации на проезжей части колей, а также 
отдельных выбоин, которые могут появить­
ся на покрытии из-за воздействия тяжелых 
автомобилей, мороза и воды, особенно  
в последний период зимы при частых от­
тепелях, в целях исключения ДТП и порчи 
автомобилей приходится осуществлять экс­
тренную заделку таких дефектов. При этом, 
как правило, для этих целей используется не 
обычный горячий асфальтобетон, а влажные 
органо-минеральные смеси, теплые ас­
фальтобетонные смеси. На таких экстренно 
отремонтированных местах после наступле­
ния теплого периода верхний слой покрытия 
заменяется, как правило, с устройством за­
щитных слоев, слоев износа и поверхностной 
обработки.

Свод правил ГОСТ Р

весна
лето

осень

зима

интенсивность  
осадков

Увеличиваем 
продолжительность
дорожно-
строительного 
сезона

0 °C -10 °C

-10 °C

-10 °C

0 °C

0 °C

не ниже до

до

до

не ниже

не ниже

нет
Моросящий дождь — 
до 4 мм/сут, слабый 
снег — до 2 мм/сут

 При соблюдении ряда требований

При соблюдении ряда требований

При соблюдении ряда требований
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Ответ:

Эту технологию укрепления откосов насы­
пей водители нередко принимают за под­
готовку к приезду высокого руководства. 
На самом деле посев многолетних трав, 
обеспечивающий быстрое создание дер­
нового покрова и надежное закрепление 
грунта корневой системой растений, явля­
ется основным методом защиты насыпи от 
ветровой эрозии, размыва поверхностными 
водами и дождями. Сегодня дорожники для 
этого используют технологию гидропосе­
ва, когда смесь семян тимофеевки луговой, 
костра безостого, люцерны, минераль­
ные удобрения, мульчирующий матери­
ал, пленкообразующий компонент и воду 
распыляют с помощью специального обо­
рудования. Чтобы специалист видел, какие 
участки уже обработаны, эмульсия выкра­
шена в зеленый цвет.

Не меньше удивления у водителей вызывает 
экстренная мера по сохранности дорожного 
полотна в жару. Как только столбик термо­
метра поднимается выше 30 °C и асфальт 
начинает буквально плавиться, на дорогах 

появляются пескоразбрасыватели. Многие 
спешат посмеяться над дорожниками, а зря.

Из-за жары на загруженных участках трасс 
с высокой интенсивностью движения тяже­
ловесного транспорта (в районах карьеров, 
выездов промышленных зон и т. д.) вяжущее 
асфальтобетонного покрытия и поверхност­
ных обработок выпотевает, то есть просту­
пает на поверхность. Полотно становится 
мягким и в прямом смысле уезжает с дороги 
на колесах машин. Чтобы снизить пагубные 
воздействия высокой температуры и грузо­
вых автомобилей, дорожники посыпают эти 
участки песком (отсевом дробления) и поли­
вают водой.

Тающий на жаре битум впитывает песок, 
тот абсорбируется (поглощается) и не дает 
вяжущему дальше раскатываться по дороге 
после проезда грузовиков. Вода же снижает 
температуру асфальта, также предотвращая 
выпотевание. Такая летняя обработка фе­
деральных трасс продлевает срок службы 
дорожного полотна.

Вопрос № 6.
Правда ли, что дорожники 
красят землю вдоль дорог 
в зеленый цвет, а асфальт 

посыпают песком?
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Вопрос № 7.
Правда ли, что дорожники 
снимают хороший асфальт 

и рассыпают по дороге 
щебень, который портит 

машины?

Ответ:

То, что автолюбители считают безусловным 
злом для машины и дороги, на самом деле — 
пример эффективной технологии, позво­
ляющей продлить межремонтные сроки. 
Устройство тонких слоев износа относится 
к превентивным методам содержания до­
рожных одежд, которые позволяют пред­
упредить и приостановить уже начавшиеся 
процессы старения покрытия, чтобы вся 
конструкция дорожной одежды надежно 
работала на протяжении существенно уве­
личенных межремонтных сроков. Периодич­
ность и технология устройства защитных 
слоев зависят от интенсивности движения 
и климатической зоны, в которой пролегает 
трасса.

Хотим обратить внимание водителей, что 
в местах устройства защитных слоев во вре­
мя работ и в течение нескольких дней после 
них скоростной режим ограничен до 40 км/ч. 
Но его мало кто соблюдает. Дело в том, что 
уборку неприжившегося щебня щеткой по­
ливомоечной машины или КДМ выполняют 
через сутки после окончания уплотнения, 
а окончательное формирование слоя про­
исходит под действием проходящего транс­
порта (при ограничении скорости движения 
до 40 км/ч) через 10 суток после укладки.
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Вопрос № 8.
Как обслуживаются  

дороги зимой? 

Ответ:

Содержание дорог зимой регламентирует 
ГОСТ Р 50597–2017 «Дороги автомобильные 
и улицы. Требования к эксплуатационному 
состоянию, допустимому по условиям обес­
печения безопасности дорожного движе­
ния». Документ вступил в силу с 1 июня 
2018 года и ужесточил требования к содер­
жанию трасс в зимний период.

Устранить снег и зимнюю скользкость с про­
езжей части дорожники обязаны:

	° на трассах IА и IБ категорий в течение 
не более 4 часов;

	° на трассах IВ и II категорий — не более 
5 часов;

	° на трассах III категории — не более 6 часов.

Срок устранения рыхлого и талого снега от­
считывается с момента окончания снегопада 
или метели до полной его уборки с дороги.

Если начался снегопад, а отряда снегоочи­
стителей на дороге не видно, с ругательства­
ми в сторону дорожников можно повреме­
нить. Патрульную очистку автомобильных 
дорог от снега (при снегопадах и метелях), 
как правило, начинают при его накоплении 
на покрытии не более 2 см (в рыхлом теле). 
То есть в метель комбинированные дорож­
ные машины (КДМ) выедут из гаражей неза­
медлительно, а при легком снеге с интен­
сивностью до 1 см/ч — через 1,5–2 часа 
с момента его начала.

Причем при внезапном сильном снегопаде 
для предупреждения образования снежно­
го наката сначала по проезжей части могут 
распределить противогололедные материа­
лы и выдержать их на поверхности не менее 
15–20 минут. И только потом приступить 
к уборке снега. Основываясь на прогнозе по­
годы, реагентами покрытие могут обрабаты­
вать и превентивно за 0,5–2 часа до ожида­
емого явления. Повторно по проезжей части 
ПГМ разбрасывают исходя из остаточного 
количества реагента, который считывает 
специальный датчик.

В настоящее время на федеральных трассах 
в распоряжении дорожников современные 
посты метеоконтроля, в круглосуточном 
режиме передающие информацию в Центр 
управления производством. Поэтому дежур­
ный может оперативно реагировать на меня­
ющуюся обстановку, перебрасывая технику 
на участки, где необходимо усиление.

В подавляющем большинстве случаев до­
рогу посыпают смесью песка из отсевов 
дробления и самой обычной каменной соли, 
мосты и путепроводы обрабатывают чисты­
ми хлоридами. Противогололедные мате­
риалы проникают сквозь слои снега и льда, 
разрушая межкристаллические связи, тем 
самым обеспечивают их таяние на дорожных 
покрытиях.

В целях обеспечения экологической без­
опасности их применяют в минимальном 
количестве, соблюдая режим и нормати­
вы, предусмотренные технологией борьбы 
с зимней скользкостью. В местах с большим 
количеством вносимых хлоридов обеспечи­
вают водоотвод из перехватывающих и от­
водящих дренажей или поперечного уклона 
придорожной полосы в сторону кювета. Для 
контроля за степенью загрязнения полосы 
отвода ведут учет количества внесенных 
веществ на проезжую часть и зону их рас­
пространения.

Все реагенты, применяемые на автомобиль­
ных дорогах, выпускаются по ТУ, согла­
сованным с контролирующими органами 
и имеющим сертификаты качества. Они 
не увеличивают скользкость обработанных 
покрытий и не оказывают вредного влияния 
на природную среду (растения, воду, почву), 
металл, бетон, кожу, резину.
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Вопрос № 9.
Как Росавтодор регулирует 

строительство съездов  
и поворотов к населенным 

пунктам и почему 
ликвидируются левые 

повороты к ним?

Ответ:

Все съезды с федеральных трасс и примы­
кания к ним должны соответствовать строи­
тельным нормам и современным требованиям 
безопасности дорожного движения. Поэтому, 
если, например, предприниматель решит 
открыть объект дорожного сервиса возле 
автодороги, устройство съезда ему придется 
согласовать.

Нередки случаи, когда граждане приоб­
ретают или берут в аренду земельные 
участки без существующих подъездов. 
Несмотря на то что закон гарантирует им 
право на беспрепятственный проезд к сво­
ему участку, администрации поселений 
часто поступают формально, предоставляя 
генеральный план с «отрисованными» на 
них дорогами, фактически же их строи­
тельство может быть запланировано «на 
конец века», и собственник вынужден до­
бираться к своему участку по полям, рискуя 
в весенне-осенний период застрять в грязи, 
и попутно нарушать закон, создавая ава­
рийно опасную ситуацию при съезде на 
необорудованном участке дороги. Попытки 
самостоятельно справиться с ситуацией: 
отсыпать съезд щебнем или уложить бе­
тонными плитами — проблему безопасно­
сти дорожного движения никак не решают, 
а лишь влекут за собой дополнительные 
трудности, связанные с возможным наруше­
нием водоотвода с автомобильной дороги 
и штрафами со стороны Госавтоинспекции 
и владельца трассы.

Не менее сложная ситуация может ожи­
дать собственников участков, подъезды 
к которым существуют с незапамятных 
времен, но при этом не имеют никакого 
документального подтверждения своей 
законности. В данном случае владелец 
участка лишается возможности установки 
указателей направления к своему предпри­
ятию, нанесения нужной дорожной раз­
метки, соответствующего обслуживания 
со стороны эксплуатирующих организаций, 

учета съезда при планировании ремонта 
и реконструкции. И однажды может обнару­
жить свой съезд «перекопанным» на осно­
вании приказов Министерства транспорта 
РФ от 16 ноября 2012 года № 402 (с изме­
нениями от 12 августа 2020 года) и № 254 
от 24 июля 2020 года (с изменениями 
от 16 декабря 2021 года), при этом собствен­
ник участка должен будет компенсировать 
затраты на демонтаж.

Более того, в соответствии с Федеральным 
законом от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ 
«Об автомобильных дорогах и о дорожной 
деятельности в РФ и о внесении изменений 
в отдельные законодательные акты РФ» 
расходы на строительство, реконструкцию, 
капитальный ремонт, ремонт пересечений 
и примыканий, в том числе расходы на вы­
полнение дополнительных работ, связанных 
с обеспечением безопасности дорожного 
движения, водоотведения и исполнения 
других установленных техническим регла­
ментом требований, несут лица, в интересах 
которых осуществлялось строительство, 
реконструкция, капитальный ремонт, ре­
монт пересечений и примыканий.

Для согласования и строительства съез­
да сначала надо выяснить, кто является 
собственником автомобильной дороги, 
к которой планируется построить примы­
кание. Владельцами федеральных дорог 
общего пользования на праве оперативного 
управления являются подведомственные 
Росавтодору управления (ФКУ). В учрежде­
ние необходимо подать заявление на полу­
чение технических условий на строитель­
ство съезда, приложив пакет документов, 
начиная от правоустанавливающих на зе­
мельный участок со сведениями о категории 
земель и заканчивая техническим планом 
участка, с нанесенными на него объектами 
строительства, кадастровыми границами 
и схемой движения.
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Левые повороты дорожники ликвидируют 
исключительно из соображений безопас­
ности участников дорожного движения, 
чтобы сохранить жизнь и здоровье людей. 
Дело в том, что на дороге IА категории во­
обще не должно быть пересечений транс­
портных потоков в одном уровне (согласно 
ГОСТ Р 52399– 2022 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Геометрические элемен­
ты. Технические требования»). IБ категория 
допускает устройство съездов на расстоянии 
не менее 5 км друг от друга. Этими нормами 
федеральные дорожники руководствуются 
при проектировании новых участков и рекон­
струкции существующих. Работы по рекон­
струкции предполагают расширение дороги, 
увеличение количества полос, усиление до­
рожной одежды с учетом возросшей интен­
сивности движения. Техническая категория 
участка после их завершения повышается, 
поэтому меняется схема организации до­
рожного движения и многочисленные съезды 
приходится закрывать, оставляя норматив­
ный либо организуя разворотную петлю или 
построив транспортную развязку.

Да, закрытие съездов создает неудобства 
местным жителям и вынуждает к лишнему 
перепробегу, но снижать уровень безопас­
ности ради удобства пользователей до­
рожникам не позволяет Закон № 196-ФЗ 
«О безопасности дорожного движения». 
Пересечение транспортных потоков на 
федеральных трассах с высокой интенсивно­
стью движения создает конфликтные точки 
и ведет к возникновению очага аварийно­
сти. Часто левые повороты ликвидируют по 
предписанию Госавтоинспекции при условии 
обеспечения альтернативного маршрута 
проезда.

Цифры говорят сами за себя. Например, 
в 2018–2020 годах на участках трас­
сы М‑7 «Волга», находящихся в ведении 
ФКУ Упрдор Москва — Нижний Новгород, 
было закрыто 53 левых поворота. За это вре­
мя безопасность дорожного движения в ре­
гионах, где проходит трасса, существенно 
повысилась. Во Владимирской области ко­
личество ДТП снизилось на 36,6 %, в том же 
регионе на участке М‑7, подъезд к Ивано­
во — на 42,9 %. В Московской области число 
аварий сократилось на 28,5 %, а в Ниже­
городской (на трассах М‑7 «Волга» и Р‑158 
Нижний Новгород – Саратов) — на 100 %.

Рассмотрев заявление и не найдя предпо­
сылок для отказа, собственник автомобиль­
ной дороги выдает ТУ на разработку проек­
та съезда (подъездной дороги) временного 
либо постоянного. При этом разработка 
проектной документации может вестись 
только специализированной организацией 
с действующими допусками и с соблюде­
нием нормативной технической доку­
ментации и технических условий. Проект 
должен быть разработан с учетом требо­
ваний СНИП 2.05.02–85* «Автомобильные 
дороги» и других нормативных актов.

В технических условиях прописывают 
перспективную интенсивность движения 
на съезде, его длину, угол и радиус сопря­
жения дороги и примыкания, вид дорожного 
покрытия. Обязательной составляющей 
проекта являются мероприятия по предот­
вращению образования трещин в асфаль­
те в месте примыкания, выноса грунта 
на дорогу общего пользования, вплоть 
до устройства мойки колес; нарушения 
водоотвода, при необходимости с устрой­
ством дополнительных водоотводных со­
оружений.

В проект также включают мероприятия по 
обеспечению безопасности дорожного дви­
жения (в соответствии с ГОСТ Р 52289–2019 
съезды и примыкания должны быть обо­
рудованы дорожными знаками, направляю­
щими устройствами, нанесена горизонталь­
ная дорожная разметка термопластиком) 
не только на период эксплуатации, но и на 
период строительства.

Кроме того, может потребоваться устрой­
ство переходно-скоростных и накопитель­
ных полос для организации левоповорот­
ного движения. В некоторых случаях для 
обеспечения требований нормативной до­
кументации могут быть демонтированы или 
переустроены близлежащие съезды.
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Вопрос № 10.
Правда ли, что дорожная 
отрасль самая закрытая?

Одна из важнейших составляющих офици­
альных сообществ Федерального дорожного 
агентства — качественный и полезный кон­
тент. В них публикуются все важные новости 
о работах на федеральных трассах, расска­
зывается об особенностях дорожного ремон­
та и строительства, размещаются познава­
тельные видео и инфографика.

Проведение опросов в социальных сетях позво­
ляет получить реальное мнение людей о феде­
ральных дорогах, понять, в каком направлении 
двигаться дальше, на что обратить внимание.

Например, в официальных аккаунтах Рос­
автодора несколько раз в год проводятся 
крупные опросы с большим числом респон­
дентов, посвященные различным вопросам 
удобства, комфорта и безопасности феде­
ральных трасс.

Обратная связь от пользователей не остает­
ся без внимания, мнение граждан позволяет 
Росавтодору выстраивать свою работу бо­
лее эффективно. Проблемы граждан реша­
ются в формате прямой связи с федеральны­
ми казенными учреждениями Росавтодора, 
налаженной через систему сбора коммен­
тариев из социальных сетей «Конкомм». 
Неоднократно реагировали на различные 
просьбы жителей, получив сигналы из со­
циальных сетей: от уборки мусора на трассе 
до восстановления съездов к жилым домам, 
разбитым техникой подрядной организации 
при строительстве дороги.

В 2025 году официальные аккаунты 
Росавтодора в социальных сетях за­
няли топ‑10 в полугодовом рейтин­
ге АНО «Диалог» проводимый каждое 
полугодие.

Ответ:

Росавтодор является крупнейшей в нашей 
стране дорожной организацией, которая 
всегда открыта для вопросов и обращений. 
С ведомством можно связаться по телефону, 
через электронную приемную на сайте, в со­
циальных сетях («ВКонтакте», «Одноклас­
сники»), а также на «Яндекс.Дзен», Rutube 
и в телеграм-канале. Пользователи дорог 
всегда могут позвонить в круглосуточный 
Ситуационный центр.

Во всех официальных аккаунтах Росавтодо­
ра в новых медиа любой пользователь может 
написать обращение, жалобу или просто 
высказать свое мнение в комментариях. 

К каждому запросу относятся максимально 
серьезно — в большинстве случаев пользо­
ватели получают ответ в течение 48 часов. 
Благодаря проводимой политике открыто­
сти активность в аккаунтах Федерального 
дорожного агентства растет год от года. 
Суммарное количество подписчиков в офи­
циальных аккаунтах Росавтодора на данный 
момент составляет более 213 тыс. пользова­
телей. По данным на 17.06.2026, обработано 
совокупно свыше 20 тыс. обращений во всех 
официальных аккаунтах Росавтодора в со­
циальных сетях. Через социальные сети 
ежедневно поступает в среднем около  
70 комментариев и обращений.

РОСАВТОДОР — открытое ведомство

100 %100 %

4848 тыс. тыс.

5050 тыс. тыс.

ИНФОРМАЦИОННАЯ ОТКРЫТОСТЬ

ОБРАБОТАНО БОЛЕЕ

ОПУБЛИКОВАНО

МАТЕРИАЛОВ

ОБРАЩЕНИЙ ГРАЖДАН
4 810 с 1.01.2025 по 17.11.2025*

* С 17.11.2025 обращения не поступают на сайт, а рассматриваются через ПОС (платформа обратной связи). В первом квартале 2026 года  
в Федеральное дорожное агентство поступило и зарегистрировано в установленном порядке 649 обращений граждан.

6 832 с 1.01.2025 по 1.06.2026

ROSAVTODOR.GOV.RUROSAVTODOR.GOV.RU

СОЦИАЛЬНЫЕ СЕТИ ФЕДЕРАЛЬНОГО ДОРОЖНОГО АГЕНТСТВАСОЦИАЛЬНЫЕ СЕТИ ФЕДЕРАЛЬНОГО ДОРОЖНОГО АГЕНТСТВА

СОЦИАЛЬНАЯ СЕТЬ «ВКонтакте»СОЦИАЛЬНАЯ СЕТЬ «ВКонтакте»

> 13 000 > 13 000 ОТВЕТЫ 
ДАНЫ НА

(по данным на 17.06.2026)
ОБРАЩЕНИЙ ПОЛЬЗОВАТЕЛЕЙ

ЗАПРОСЫ  
В СОЦИАЛЬНОЙ СЕТИ

РЕАЛЬНЫЕ
УПРАВЛЕНЧЕСКИЕ РЕШЕНИЯ

6060 КОММЕНТАРИЕВ И ОБРАЩЕНИЙ  
ЕЖЕДНЕВНО

4848 ЧАСОВ НА ОТВЕТ
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Как с нами связаться?

Мы постарались охватить все важные направления деятельности Федерального дорожного 
агентства и осветить самые часто задаваемые вопросы. Однако, если что-то осталось неяс­
ным, мы всегда открыты для запросов, обращений, комментариев и дискуссий.

Официальные аккаунты Росавтодора в социальных сетях:

vk.com/rosavtodor 

ok.ru/rosavtodor

t.me/rosavtodor

dzen.ru/rosavtodor

rutube.ru/u/rosavtodor/

max.ru/rosavtodor/

Сайт: http://rosavtodor.gov.ru

Пресс-служба Росавтодора:

Тел.: +7 (495) 747-91-25

pressa@rosavtodor.ru

Руководитель — Марина Попова 

В круглосуточном режиме работает Ситуационный центр Росавтодора.  
Сюда вы можете обратиться в случае возникновения нештатной ситуации  
на федеральной трассе:

+7 (495) 870-97-55 

+7 (495) 870-97-87 

+7 (495) 870-97-99
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